Roues dans roues... jusqu’a quand?

CS/SLALOMS Si Martin Birki et Fritz Erb ont réalisé un sans-faute a Palexpo, Philip Egli
que, d'emporter la couronne 2014 grice a son

a conserve une chance, certes théori

Se scratch de la saison.
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2 8e manche du
championmat
suisse des slaloms
2014 n’a pascausé
e révolution de
palais dans la hié-
rarchie. A deux étapes de I'épi-
logue, le titre semble en effet
promis & Martin Biirki ou a
Fritz Erb, le Bernois ayant les
faveurs de Ia cote car il bénéfi-
cie d’'un ascendant tant psy-
chologique (il signe réguliére-
ment les meilleurs chronos
dans la division tourisme)
quarithmétique (deux lon-
gueurs d’avance et, pour 'ins-
tant, 12 unités  biffer contre
15) sur le Schaffhousois.

ERB EN POLE A Genéve— ol
Ton disputait la premiére
course dans le cadre d'une
compétition officielle depuis
15 ans (victoire de Jean-Daniel
Murisier sur une Martini F2
lors du Slalom de la Praille
1999) —, Biirki s’est d’abord
classé 2e (2°07°07) du classe-
ment des voitures ferméeslors
des essais, concédant trois pe-
titscenticmes aErb (2'077°04).
Lequel affimait au passage
que, oui, 2014 serait bel etbien
son dernier «tour de pistex
Etonnamment, le duo in-
fernal ne jouissait pas d'une
marge énorme parrapportala
concurrence. Le surprenant
Peter Niederer, aux com-
mandes de la Kadett qu’Erb
avait pilotée lors de ses sept
iéres saisons en tant que
aégional (1981-1987), avaiten
effet claqué un étonmant
207”18, se profilant comme
une menace potentielle sur la
route dumonument de Hallau.

ENTHOUSIASME ET DESAFFECTION |

CS/SLALOMS Par rapport & la mouture précédents, le
parcours duSlalom de Gengve 2014 faisait un large crochet
par la halle 4 (le départ était donné dans Ia halle 5 et le parc
concurrents se trouvait dans la halle 6). «Dans cette partie de
Palexpo, il y a des boites de sol contenant des éléments
électriques et sanitaires tous les 9 m, en longueur comme en
largeur, expliquait Julien Monnay, vice-président du CO. Et il
nous était interdit de rouler dessus. Ca a &té un gros challenge
de trouver un bon emplacement pour les portes!» Au final, le
tracé a convaincu tout le monde. «Il est trés exigeant mais jai
pris beaucoup de plaisir. Et l'organisation était parfaite»,
confiait Martin Biirki.» «J'ai frouvé gue c'était pas mal bosselé
sur le parking, mais, en revanche, {ai adoré rouler en indoor.
C'est un parcours trés technique. Une vraie réussitel» lancait
de son caté Philip Egli. «Au début, je me suis dit: mais qu'est-ce
que c'est que ¢a? rigolait Fritz Erb, Mais aprés, je me suis bien
amusél» Face & ce concert de louanges, on ne peut que
s'étonner de la trés faible, trop faible participation (120 pilotes
présents pour |'épreuve régionale du samedi, remportée par
Julien Monnay himself, 60 le dimanche dont 51 classés) & ce
8e rendez-vous de la saison. «C'est inexplicable pour moi,
poursuivait Biirki. Cette course a tout & fait le calibre pour [e
championnat suisse.» Parole de connaisseur 4 laguelle on ne
peut que souscrire, en tirant un grand coup de chapeau & tout
le staff du Slalom de Gen&ve qu‘on espére bien retrouver

I'année prochaine. .o,

Parmi les autres acteurs
majeurs du championnat,
AndreasLanz et Patrick Flam-
meravaientdébarqué i Palex-
po en sachant qu'ils réalise-
raientune mauvaise opération
sur le plan comptable (trois
pilotes inscrits en Interswiss
ainsi qu'en E1 2001-3000). 1ls
pouvaient donc, sur le papier,
sefairerejoindre, voire méme
doubler par Daniel Kammer
(E11601-2000), Marc Buchser
—*méme si celui-ci partageait
leur peu enviable situation
(deux participants en El
0-1400) — ou encore Didier
Planchamp (E2).

LE K.-O. PARFAIT Au terme
de la premiére manche de
course, Biirki avait déja creusé
un écartabyssal (13”13) surson
dauphin de classe et avait in-
versé la tendance face 4 Erb
(206”20 vs 2'07”54), Quant
Niederer, il avait fauté i trois
reprises (2'38744). Je pensais
que je serais plus rapide, sur-
tout aprés mon temps de ce
matin, relevait Erb. Bien sfir, il
est important de marquer 20
points maisj'avoue quejejette
toujours un ceil sur les perfor-
mances deBiirki, qui,je doisle
dire, est tout simplement par-
fait. Ce qu'il fait est d’autant
plus impressionnant qu'il dis-
pute aussi les cotes. Quant 4
moi, je suis totalement satisfait
demamécanique quej’airévi-
sée durant 'hiver. C'est ma 8e
sortie de année et je n'ai pas
eu le moindre ennui jusqu’ici.
Une grosse différence avec
2013 ot j"avais conmu des pro-
blémes de radiateur & Cham-
blon et de soupape 4 Ambri.s

— Anthony Picard, le meilleur en N/IS

Fritz Erb a assuré I'essentiel.

Avec le vent dans le dos,
Biirki pouvait licher les che-

lant, il «perditr méme sa
marchearriére lors des essais).

Martin Biirki, le plus rapide en tourisme.
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deux occasions. Jouant le tout
pour le tout, il manquait une

vauxdansle 2eround.Cequil  «Le rayon de braquage dema  porte lors du Ze acte et se
fitavecunformidable panache, 997 était troplarge,alorsjaidd _ voyait disqualifié. «Pas de re-
changer ma facon d’aborder grets, souriait-il. Je viens de fi-

pulvérisant (le mot n'est pas
trop fort) la concurrence en
2'04790. Erb, lui, se contentait
dassurer (2°09"”19); alors que
Niederer serefaisait une santé
(2°08773) aux dépens de
Ruedi Fuhrer et, surtout, de
Daniel Kammer, seulement 4e
dela classe E11601-2000.
Quant  Oski Kuhn, An-
thony Picard, Jean-Luc Janz,
Nicolas Bithrer et Andreas
Lanz, ils pouvaientse consoler
avec la satisfaction du devoir
accompliaprésavoirremporté
respectivementles groupes N/
IS-N, A/IS-A, GT et Interswiss.
4J'étais venu avec comme ob-
jectif de gagner en assurant,
relatait Picard, 16e du scratch.
Mission accomplie, Heureuse-
ment quejemesuis bien com-
porté lors de la premiére
manche car je n'ai pas pu dis-
puter la seconde en raison
d'une fuite d’huile au niveau
duroulement de différentiel.»
Biihrer de son ¢6té a, comme
les autres pilotes Porsche, eu
maille & partir avec quelques
passages trés serrés (en recu-

e

les épingles», expliquait-i.

DUCOMMUN ACCABLE Du
c6té des machines de compé-
tition, Philip Eglia décrochéle
scratch de I'espoir. Mais le Zu-
richois n’a pas eu la vie facile,
non pas forcément en raison
des performances tout a fait
honorables de Marcel Maurer
(2e) oudeJoél Grand (3e) mais
de la présence de Julien
Ducommun. A domicile, le
Genevois s’est montré le plus
vélocelors desqualifs (1’55792
contre 1’56785 3 Fgli) mais, hé-
Iaspourlui, il cassaitlejointdu
récepteur de la butée d’em-
brayage lors du 3e galop d'es-
sai. Ce qui le condammait non
pas 4 abandonner, mais a
g'élancerau démarreur. (faien
tout cas perdu 1’5 au départ»,
soulignait-il. Désireux de com-
penser ce handieap en piste, il
se metiait en mode attaque
maximale mais si son premier
chrono était tout 4 fait encou-
rageant (1'57”11), il n’avait pu
éviter de toucher un cone en

-N.

Julien Ducommun avait signé la «polen.

nir le montage de ce moteur
quej’avaiscasséi Romont. Les
tempsquejaisignés montrent
qu'ilyadupotentiel. Pour moi
1a saison est finie. Je vais faire
un peu de karting, Jen ai
marre des conesr, rigolait-il
. Conséquence de la sanction
inflige & Ducommun, Joél
Grand terminait 3e aprés un
beauduel (0”35 dedifférence)
avec Didier Planchamp. Le
Sierrois pouvait se montrer
trés satisfait de ce nouveau po-
dium, le Ze en trois semaines
aprés son 3e rang de Mas-
songex. 3
Quant 4 Philip Egli, vain-
queurauscratch pourla Se fois
del'exercice, il regrettaitseule-
ment que sa meilleure course,
1a 2e, ait été assortie d'un téte-
a-queue et de deux cstrikesy.
Avee cing longueurs de retard
surErb et sept surBiirki, il sait
qu'ilne peut désormais comp-
ter que sur plusieurs coups de
thédtre pour étre titré. ¢ 'aiune
chance mais elle n'est que
théoriques, concluait-il.
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Prestation convaincante
pour Philip Egli, vain-
queur pour la 5e fois en
2014,
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Groupe SuperSérie (Laudépart des
essais): L Kuhn, Honda Integra,
2'30"58. ' 2000
o (3): L Zwahlen, Renault Clio
Willlams, 2'24"30; 2. Emmanuello,
Peugeot 106 GT1, 2'29''52; 3, Surback,
_Renault ClioWilliams, 23273 plus de
2000 (3): 1. Picard, Mistu Lancer Evo
X, 2'12"99; 2. Cretegny, Ford Sierra
Cosworth, 2'27"'65; 3, Werren, Mitsu
Lancer Evo X, 2'29"85. A/IS-A/R2/
3, jusqu'a 1600 (3): 1. Maeder, Ci-
troen Saxo, 2'14"88; 2, Bracelli, Peu-
geot 106 GTI, 2:23"89; 3. Crepin, Ford
; 1601-2000

@1
Janz, Renault Clio R3, 2'11"03. 6T (1):
1.Bilhrer, Porsche 911 GT3RS, 2116"04.
18 (3 L Lanz, Toyota Corolla,
2'09"68; 2. Bianchinl, YW Golf,
218"94; 3. Meier, Honda
220"82.E1, jusqu'a 1400 (2):

i '03; 3, Savoy,
Peugeot 106 GTI, 2:19°54; 4, Mallard,
Toyota Corolla, 2:20"14; 5. M. Biirki,
Peugeot 106, 220"7%; etc; 1601-
2000 (7): 1.Erb, 2'07"54; 2. Niedrer,
les deux sur Opel Kadett ¢ GIZE,
2'08"73; 3, Fuhrer, Honda CRX V-Tec,
2:08"89; 4. Kammer,

o

(3):
Camandona, BMW M3, 2'16"02; 2.
Maulini, Merlyn F3,2'20"58; 3, Trolfiet,
Porsche 911 221"96,

E2-SH (1); 1. Sergj, Citrokn Saxo Pro-
1o, 213"19, E2-5C (2): 1. Scolaro, Elia
Avrio ST, 2'05"03; 2. Von Siebenthal,
Jema, 2'07'23. E2-88, jusqu'a 1400
{2): 1. Grand, Al'mbalﬂgo. 203"11; 2.

207"62; plus de 2400 (4): L Egli, Dal-
lara F394 Opel, 1'56"'58; 2. Maurer, for-
mule Renault Midland, 2'00"41; 3,
Planchamp, Tatuus Renault, 2'03"46;
4. Ducomimun, Ralt RT30, 21711,

Championnat :

1. Biirki, 152; 2, Erb, 150; 3. Egli, 145; 4.
Lanz, 100; 5, Flammer, 97; 6. Kammer,
94; 7. Buchser, 92, 5; 8. Maurer, 85; 9.
Planchamp, 86; 10. Boetiger, 81; efc.

Prochaine dépreuve: de
Drognens/Cléture, la 28 septembre,



